Niin se vaan tuo vaihteiston hallitseminen ratkesi, kun antaa vain hieman aikaa
kypsyda. Taytyy nyt vain todeta, ettd kaikki kunnia asian ratkaisusta kuuluu Ari
Laakkoselle, joka hankkii leipénsa néitten asioiden kimpussa, Paineteho Oy:ll&.

Kuvassa on kaksi paineilma sylinteria kannat vastakkain pultattuina, tall6inhén
saadaan 3-vaiheinen liike toista méantaa liikutellessa ja toista lukitessa. Vasemman
méannéan varsi on vaihdevivussa ja oikea sita varten rakennetussa telineessa. Sylinterit
itsess&én ovat vapaasti néitten kahden tukipisteen valissé.

Kun jérjestelmaa rakentaa, niin lahtotilanne taytyy vain olla siten, ettd toinen manté on
sylinterin pohjassa, ja toinen ulos tydnnettyna. Siita se 3-vaiheinen liike sitten syntyy.

Tuon kun murjaisee magneettiventtiilien ja logiikan perédén, jolloin saadaan pienta
porrastusta liikkeeseen ja lukitukseen (toisen sylinterin lukitus ensin, sitten toisen
sylinterin liike), niin eikbhan se ole siiné.

Paineilmasylintereissa on se hyvé puoli, ettd vikatilanteessa (yleensd) ne menevat
rennoksi, ja kun rakentaa takahyttiin mekaanisen varmistuksen, niin vaihteistoa voi
komentaa ilman suuria purkuoperaatioita nopeasti varasysteemilla.

P.S. Harmaa kuvaa méntia ja ménnéan varsia.
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PAINEILMAN SYOTOT:
Eteen 2jad
Vapaa 1jad
Taalkse 1 Jad

Tuossa alempana toisella sivulla, on ihan oikeita kuviakin téstd vaihteen siirtdjastéa.



No seuraavaksi piti sitten suunnitella miten saan sylinterit perdkkain suhteellisen
kivuttomasti. Aikansa kun kakkaroita k&sissdén pyoritteli, syntyi moinen versio.

Sylinterin perdssa oleva kierreosa menee toisen kierreosan koneistuksen kanssa niin
sopivasti vierekkain, etta paketti pysyy keskendén suorassa, eika paase liitoksen
kohdalta "taipumaan”. Muutapa ei sitten tarvinnutkaan, kuin 8 mm pultti ja mutteri.




